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har lamnat
kommentarer:
Bakgrund: Nedanstdende kommentarer har féregatts av féljande méten och informationstraffar:
-Den 1 februari och den 8 februari hade Sverigeférhandlingen storméte med budéverlamningar till kommunerna. Alla var bjudna till Stockholm for att ta emot férhandlingsbuden som inkluderade, utver sjélva budet, &ven ramavtalet och
objektavtalet.
-Den 11 februari organiserades ett juristméte paA WTC dar Sverigeférhandlingen gick igenom avtalsstrukturen och svarade pé fragor.
-Den 9 mars ordnades hos Mannheimer Swartling Advokatbyra ett méte for Trafikverkets representanter dar samma innehall som métet den 11 februari presenterades av Sverigeforhandlingen.
-Den 5 april hade Sverigeférhandlingen ett méte hos Mannheimer Swartling Advokatbyrd med 3 + 3 representanter (Malmd, Stockholm och Géteborg) for ytterligare en genomgang av avtalen och synpunkter.
Kommentarer 2016-04-08
fram till:
0 = Generell kommentar, dvs. kommentar som inte knutits
till en specifik punkt eller som hanvisar till flera olika
punkter i avtalen.
Granskning
Intressent Avtalsreferens Intressentens kommentar Sverigeforhandlingens svar
Goteborgs stad 0 Det anges foljande: "Staten betalar tillbaka forskotterade medel till berérd Part med ena halften 2030 (...)  [Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mojlig att beakta i detta skede av
Den andra hélften av forskotterande medel betalas ut av Staten till berdrd Part senast 2040 om respektive |férhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeférhandlingen
Parts atagande enligt Tabell 7 uppfyllts vid denna tidpunkt (se Tabell 3 - Aterbetalning). Om berérd Parts har darfor efter vervaganden valt att inte vidta nagon justering.
atagande ej kunnat genomféras enligt Ramavtal 1 Hoghastighetsjarnvag stracka (Stockholm) Jarna —
Linkoping vid respektive angiven tidpunkt for aterbetalning av forskotterade medel ska Statens betalning Sverigeforhandlingen anser dessutom att kommentaren, i vissa delar, ar av sddan karaktar att den inte
ske s snart respektive berord Parts atagande uppfylls. Forskotterade medel betalas dock under alla avser en generell uppdatering av avtalen utan utgor en friga som bor hanteras inom ramen fér kommande
omsténdigheter ut av Staten till berérd Part senast 2045. Beloppen ska réknas om med hansyn till foérhandlingar.
forandringen i KPI frAn 2015 ars prisniva.
Goteborgs Stad ifragasatter om den foreslagna forskotteringsmodellen verkligen ar forenlig med nuvarande
lagstiftning och regleringsbrev. Innan fortsatta férhandlingar rérande avtalsskrivningen sker forutsatter vi att
Sverigeférhandlingen i detalj redovisar pa vilken laglig grund forskotteringsmodellen vilar.
Artalen stammer inte verens med de &rtal som anges i ramavtal 7. Likas& &r hanvisning till ramavtal 1 fel.
Ovriga felskrivningar: Rubrik "Ramavtal 17, ska vara "Ramavtal 3”, likasa i p 2 férsta meningen.
Jonkdpings 0 Det bor skrivas in i avtalet att inga ataganden kan ga utanfor det kommunala ansvarsomradet. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
kommun Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Jonkdpings 0 Vem ska forvalta avtalen pa langre sikt nar Sverigeférhandlingen upphor? Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
kommun
Jonkdpings 0 Genomférandet kan i nuvarande avtalsutkast skjutas i tid hur mycket som helst och alla ataganden kvarstar |Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av sadan karaktar att den inte avser en generell
kommun utan mojlighet att frantrada avtalet. Ar det rimligt? uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.
Jonkopings 0 Det ar av yttersta vikt att det finns en tydlighet i parternas ataganden géallande stationerna. | avtalet hanvisas|Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder ndgot behov av atgard och har darfor efter
kommun denna fraga till TDOK 2015:0085. Det finns manga oklarheter kopplade till detta dokument vilket kommer att|Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering. Arbetet med att uppdatera avtalen har endast rért ramavtal
leda till framtida tolkningsproblem. och objektavtal.
Jonkdpings 0 | avtalet stadgas att staten ensidigt kan gora skéliga férandringar. Ake skrivning bér utvecklas for att ge Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
kommun nagon typ av tolkningsunderlag. Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Jonkdpings 0 Regleringar av ansvar for juridiska personer som inte ar parter i avtalet (Galler regionens roll i objektavtalet, |Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar inte endast redaktionell
kommun 4.7 och 4.8 bor tas bort) utan har viss materiell betydelse.
Jonkopings 0 Oklarheter gallande vissa definitioner (t.ex. “samtliga anlaggningar” i 8.2 ramavtalet och "spardrift eller Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.
kommun arbets-/etableringsyta” i 6.3 i objektavtalet)
Jonkdpings 0 Oklarheter géllande styrelsen och projektstyrelsen géllande vilka parter som ska vara representerade och  |Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
kommun vilket inflytande regeringen respektive Trafikverket har éver vilka ledamoter évriga parter utser.

(utsesttillsatts) 9.2 andra punkten, ar det tva representanter totalt eller fran respektive kommun?




Malmé kommun

Det &r oklart vilken statlig organisation som ska forvalta avtalen nar de har traffats.

Sverigeforhandlingen har ett tidsbegransat uppdrag. Fragan ar till exempel vem som &r den statliga
motparten om avtal inte féljs eller om avtal ska omférhandlas. Det maste vara klarlagt innan avtal tecknas
vilken statlig institution som ska ansvara for forvaltningen av avtalet och genomférandet av projektet. En
statlig institution med ett uppdrag som inte ar begransat i tiden maste vara med som part.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.

Malmé kommun

Jernhusen AB bor vara med som part. Detta bl.a. eftersom Jernhusen AB ager mark som bor overlatas eller
upplatas utan vederlag, se t.ex. Objektavtal Stracka Hassleholm — Lund (Malmg) punkten 6.

Sverigeforhandlingen anser att kommentaren ar av sddan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.

Malmé kommun

| texterna forekommer vissa skrivfel, se bl.a. Ramavtal 5 Hoghastighetsjarnvag punkterna 3.1 och 7.2.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Goteborgs stad

Vad som angetts ovan avseende ramavtal 7, punkterna 4, 5, 9, 10 och 15, géller motsvarande for ramavtal
3

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Norrkdpings
kommun

Generellt ar avtalens struktur oklar och samma frdga beskrivs pé flera stéllen med lite olika formuleringar
vilket skapar forvirring och otydlighet. Exempelvis beskrivs medfinansiering och férskottering i ramavtal,
bilaga till ramavtal och i objektsavtalet. Det sjalvklara &r att i objektsavtalet anges respektive kommuns
ataganden. | ramavtalet kan mojligen generella frAgor som aterbetalningstider mm framga

Texterna &r i manga stycken svartolkade och onédigt omstandliga. Exempelvis ramavtalets punkter 4.3, 6.4
och 15.

Texterna ar inte konsekventa. Samma sak beskrivs med olika ord. exempelvis nar det galler "objektet” som
forst verkar vara bade jarnvag och bostadsbyggande och sedan i 4.4 verkar vara en del av
jarnvagsanlaggningen. HHJ Jarna — Linkdping anvands for anlaggningen men i exempelvis 8.1 namns en
jarnvag som majligen ar HHJ Jarna — Linkdping. Dokumenten behdver granskas i detalj for att inga onddiga
oklarheter ska uppsta.

Vi har aven tagit del av synpunkterna fran Stockholm, Trosa, Nyképing med flera kommuner. | huvudsak
instimmer vi i deras synpunkter.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Norrkdpings
kommun

Ramauvtalet:

4.3, 13 och 15 behover fortydligas utifran vilka rattigheter staten har till &ndringar utan Gvriga parters
godkannande. Nu &r det mycket oklart.

6.6 kan tas bort sa det framgar av bilaga och objektsavtal.

7.3 det bor finnas en begransning i tidsforskjutningen da omfoérhandling ska ske.

8.1 vilken jarnvag?

9 de olika organen ar otydligt beskriva, framférallt deras mandat.

| forhandlingen behdéver frdgan om ansvar for 6kade kostnader klargoras. Generellt géller att den som har
radighet 6ver planering och genomférande och darmed kan paverka risker och dkade kostnader ska ha
ansvar.

Kommentaren avser flera punkter i avtalet och Sverigeférhandlingen har bedémt behovet av och
mojligheten till justering olika for dessa olika punkter. Viss redaktionell justering vidtas (6.6, 8.1 och 9).
Andra delar av kommentaren har bedémts som fragor som boér hanteras inom ramen for kommande
forhandlingar.

Nykopings
kommun

Texterna ar i manga stycken svartolkade och onddigt omstandliga.
Exempelvis ramavtalets punkter 4.3, 6.4 och 15. Eftersom vi saknar en
komplett bilaga 2 kan inte heller konsekvenserna av t.ex. punkt 4.3
analyseras.

Texterna &r inte konsekventa. Samma sak beskrivs med olika ord, exempelvis
nar det galler "objektet” som forst verkar vara bade jarnvag och
bostadsbyggande och sedan i 4.4 verkar vara en del av
jarnvagsanlaggningen. HHJ Jarna — Linkdping anvands for anlaggningen men
i exempelvis 8.1 ndmns en jarnvag som majligen ar HHJ Jarna — Linkdping.
Dokumenten behdéver granskas i detalj for att inga onédiga oklarheter ska
uppsta.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Nykdpings
kommun

Kapitel 9 behover tydligéras kring de olika styrelserna, dess bemanning,
ansvar och mandat. Finns en hel del otydligheter i kapitlet.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Sddertélje
kommun

Generellt ar avtalens struktur oklara och samma fraga beskrivs pa flera stallen med lite olika formuleringar
vilket skapar forvirring och otydlighet. Exempelvis beskrivs medfinansiering och foérskottering i ramavtal,
bilaga till ramavtal och i objektsavtalet.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mgjlig att beakta i detta skede av
férhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeférhandlingen
har darfor efter 6vervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Sodertélje
kommun

De begrepp som anvands i avtalen ar inte konsekventa och véaldefinierade, pa flera stallen beskrivs samma
saker med olika ord i de olika avtalen vilket skapar utrymme for framtida tolkningssvarigheter.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.




Trosa kommun

Generellt sett &r avtalens struktur oklar och samma fraga beskrivs pa flera stallen med olika formuleringar,
vilket skapar forvirring och otydlighet. Exempelvis beskrivs medfinansiering och forskottering i ramavtal,
bilaga till ramavtal och i objektsavtalet. Det sjalvklara &r att objektsavtalen ska ange respektive kommuns
ataganden. | ramavtalet kan mojligen generella fragor som aterbetalningstider mm framga.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

Texterna &r i manga stycken svartolkade och onédigt omstandliga. Exempelvis ramavtalets punkter 4.3, 6.4
och 6.15. Texterna &r inte heller konsekventa. Samma sak beskrivs med olika ord, exempelvis néar det
galler "objektet” som forst verkar vara bade jarnvag och bostadsbyggande och sedan i 4.4 verkar vara en
del av jarnvagsanlaggningen. HHJ Jarna — Linkdping anvands fér anlaggningen, men i exempelvis 8.1
namns en jarnvag som majligen ar HHJ Jarna — Linkdping. Dokumenten behdver granskas i detalj for att
inga onddiga oklarheter ska uppsta.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

Vem ar "Region Sérmland”? Sédermanlands lans landsting ar val mest lampad som lanets regionala part?
Forslag till &ndring:

Stockholms lans landsting, Sodermanlands lans landsting (?) och region Ostergétland benamns i det
foljande enskilt for "Region(en)” och gemensamt for "Regionerna”.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren utgér en fraga for primart Sverigeférhandlingen att ta
stallning till och har darfor efter 6vervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Region
Jonkdpings lan

| enlighet med instruktioner fran Sverigeférhandlingen och beslut i sarskild tillsatt styrgrupp inom Region
Jonkopings 1an for hoghastighetsbanor/nya stambanor vill vi fortydliga vara ingangsfragor infoér kommande
forhandlingar.

Region Jonkopings lan har i PM 2015-09-29 anfort vissa for regionen fundamentala fragestallningar samt i
anslutning till budéverlamnandet noterat vissa fragor, vilka kan sammanfattas i féljande punkter

* Strackning

« Stationsorter och kriterier for stationslagen

» Kopplingspunkter och samband mellan befintlig jarnvagsinfrastruktur och nya stambanor

« Trafikering och integrerad trafik

* Roll for RKTM/Region Jonkdpings lan

+ Samordningen mellan pagaende AVS for Linképing-Boras och Jénképing-Malmé och inledda
forhandlingar

» Utbyggnadsetapper / tidplan

* Finansiering i stort

» Samband med infrastrukturplanering 2018-29

Region Jonkopings lan har under hésten 2015 dessutom aktivt arbetat med olika trafikeringsscenarier for
regionen och dess naromrade. Vi vill bifoga denna rapport (framtagen tillsammans med SWECO) som vart
forhandlingsunderlag, vilken berér flera av de ovan namnda fragestallningarna.

Region Jonkopings lan representeras av: Regionrad Rune Backlund, regionrad Carina Odebrink, regional
utvecklingsdirektor Ulrika Geeraedts samt projektledare Ulf Fransson.

Vi ser fram emot att inleda férhandlingarna med Sverigeférhandlingen den 14 mars 2016.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren avser en fraga som ar mgjlig att beakta i detta skede av
férhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeférhandlingen
har darfor efter dvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Region Skane

Angaende nedanstaende vill jag framfora att Region Skane ser fram emot de reviderade avtalsforslagen
och har inga ytterligare synpunkter utdver de som redan har framforts. Vi ser dock att det kommer att
behdévas tillagg och forandringar vad géaller omfattningen och preciseringar utifran férhandlingens resultat.

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mdjlig att beakta i detta skede av
forhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeférhandlingen
har darfor efter 6vervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Malmé kommun

Staten — en statlig institution med ett uppdrag som inte ar begransat i tiden - maste vara med som part.
Sverigeférhandlingens uppdrag ar endast tidsbegransat, se generella synpunkter.
Jernhusen AB bor vara med som part, se generella synpunkter.

Sverigeforhandlingen vidtar redaktionell justering savitt avser forsta delen av kommentaren.

Vad galler andra delen av kommentaren anser dock Sverigeférhandlingen att denna ar av sadan karaktar
att den inte avser en generell uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bér hanteras inom ramen for
kommande férhandlingar.




Trv

Staten genom Sverigeférhandlingen anges som en part, Trafikverket som en annan. Fran ett strikt
avtalsrattsligt perspektiv ar detta, som alla givetvis vet, missvisande da det ju ratteligen ar frdga om en och
samma juridiska person och darmed samma part. Det &r inte ovanligt att det trots detta ingas
Overenskommelser mellan olika statliga myndigheter, som inte utgor egentliga avtal i rattslig mening men
som anda far praktisk verkan. | detta fall tillkommer dock det férhallandet att det aven finns externa parter i
avtalet - kommunerna och regionen. Det kan da tankas uppsta fragor vem som egentligen ar "mottagare” av
kommunernas och regionens ataganden, d.v.s. rattighetsinnehavare med réatt att géra atagandena gallande.
En ytterligare svarighet ar harvid att det ar oklart vad "Sverigeférhandlingen” egentligen har for rattslig
stallning. Man kan ocksa ifrdgasétta behovet av att ha Staten genom Sverigeférhandlingen och Trafikverket
som tva olika parter da avtalet inte i nAgon storre utstrackning tycks reglera dessa enheters inbordes
forhallanden. Vore det inte darfér mera naturligt att ange "Staten" som en part, men harvid ange att staten
agerar genom saval Sverigeférhandlingen som Trafikverket?

Vidare anges i andra stycket att Staten genom Sverigeférhandlingen i avtalet benamns "Staten" medan
Trafikverket benamns "Trafikverket". Denna definition upprétthalls dock inte konsekvent avtalet igenom. |
flera punkter anvands uttrycket "Staten” (som alltsa enligt definitionen ska avse Staten genom
Sverigeforhandlingen), trots att man av sammanhanget far intrycket att det som egentligen asyftas inte ar
Staten genom Sverigeforhandlingen utan staten i mera allméan bemarkelse. Detta géller t.ex. punkten 4.3
rérande Statens ratt att gora justeringar, punkten 6.1 och 6.6 gallande finansiering samt skrivningarna i
Bilaga 1 och Bilaga 2. Detta kan foranleda tolkningstvister. En tdnkbar I16sning &r att &ndra i
definitionsstycket sa att Staten genom Sverigeférhandlingen benamns med ett mera specifikt uttryck, t.ex.
"Sverigeférhandlingen".

Slutligen framstar det inte stringent att vissa definitioner placerats i avsnitt 1 ("Parter") medan 6vriga
definitioner placerats i Ramavtalets avsnitt 3 ("Definitioner").

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Stockholms stad

Kommentar: Jag foreslar att partstermerna anges i fetstil for att géra stycket mer lattlast och 6verskadligt.
Foreslagen ny lydelse:

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Trafikverket, Stockholms stad, Huddinge kommun, Sédertélje
kommun, Trosa kommun, Nykdpings kommun, Norrképings kommun, Linkdpings kommun, Stockholms
léans landsting, Region Sérmland och Region Ostergétland benamns i det féljande enskilt fér “Part” och
gemensamt for "Parterna”. Stockholms stad, Huddinge kommun, Sddertélje kommun, Trosa kommun,
Nykopings kommun, Norrképings kommun och Linkdpings kommun bendmns i det féljande enskilt
"Kommun(en)” och gemensamt for "Kommunerna”. Stockholms l&ns landsting, Region Sérmland och
Region Ostergétland benamns i det féljande enskilt fér "Regionen” och gemensamt fér "Regionerna’.
Staten genom Sverigeférhandlingen, benamns i det foljande enskilt for "Staten” och Trafikverket benamns i
det foljande "Trafikverket”.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.

Trv

21

... eventuella anslutande infrastrukturatgarder... Ska dessa inga i objektavtalen?

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren féranleder ndgot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.




Stockholms stad

2,1

Kommentar: Har anges forslagsvis en partsneutral inledning i stil med att Sverige har ett behov av att 6ka
bostadsbyggandet och att knyta storstadsregionerna narmare. Med tanke pa att kommunal medfinansiering
avses att ske pa initiativ av medfinansierareren ar det viktigt att visa p& det kommunala intresset och en
aktiv medverkan.

Foreslagen ny lydelse:

Sverige har ett behov av ... Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeférhandlingen ska
de av regeringen utsedda forhandlingspersonerna utarbeta forslag till principer for finansiering samt forslag
till utbyggnadsstrategi for en ny hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Géteborg/Malmaé.
Forhandlingspersonerna ska ocks& genomfora forhandlingar och inga 6verenskommelser med berérda
kommuner/regioner och andra aktdrer om finansiering och Iésningar av spar och stationer och eventuella
anslutande infrastrukturatgarder dar stambanorna angar respektive stad. For att mojliggéra denna stora
satsning krdvs en gemensam anstrangning pé statlig, regional och kommunal niva. Med anledning av detta

har Parterna beslutat sig for att inga detta avtal infor arbetet med utbyggnaden av en ny
hoghastighetsjarnvag.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trosa kommun

2,1

Trosa kommun instammer helt i de synpunkter Stockholms framfor om Sverigeférhandlingens textforslag
under punkt 2.1.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trosa kommun

2,2

..... effektiv arbetspendling samt val fungerande arbetsmarknadsregioner.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

2,3

Staten har inte lamnat nagon analys. Darfor bor sista meningen vara: "’Kommunerna och regionerna har
infor ingaende av detta Ramavtal inskickat en nyttoanalys for att motivera sadan Parts deltagande i
finansiering.”

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

2.4

Har finns ett syftningsfel: Syftet med férhandlingspersonernas uppdrag ar att dels mojliggora ett snabbt
genomforande av en ny héghastighetsjarnvag pa ett satt som maximerar deras samhallsekonomiska
Ibnsamhet samt att dels identifiera kostnadseffektiva atgarder, som .....

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Stockholms stad

2,5

Kommentar: Detta bor inte regleras i inledningen utan bor uttryckligen anges nedan forslagsvis under 5.

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Trosa kommun

2,5

Sverigeforhandlingens arbetssétt ar nyttobaserat och det ar darfor nédvéandigt att, infor verenskommelse
om elika Parters ataganden och ingdende av Ramavtal, Objektavtal samt andra relaterade avtal, i
nyttoanalyser beskriva de nyttor som uppstar saval lokalt, regionalt som nationellt vid investering i nya
hoéghastighetsjarnvagar samt atgarder for nya bostader och ékad tillganglighet...... om nyttor inte infrias,
medfor detta inte att ingangna avtal ska justeras.

Texten under punkt 2.5 kan med fordel flyttas till avsnitt 5.

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Stockholms stad

Kommentar som foreslar att "Partsnytta” definieras: Det kan vara pa sin plats att definiera vad som menas
med en parts "nytta” — detta kan fa betydelse for hur stor medfinansiering som ska till.

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Malmé kommun

31

Begreppet och definitionen av begreppet "HHJ Hassleholm — Lund”; begreppet bor ratteligen omfatta
HHJ Hassleholm — Malmé inklusive atgarder i Hassleholm, Lund och Malmé samt med kommentar
om att delstrackan Arlév — Lund finansieras och genomférs genom nationell plan. Malmé kommun
kan inte vara med och delfinansiera byggande av ny héghastighetsjarnvag som enligt avtalen ska
sluta i Lund.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Malmé kommun

31

Begreppet "Projekt” ev. istéllet vara "Delprojekt”?
| definitionen av begreppet "Projekt” bér orden "envar av” laggas till sa att definitionen skiljer sig
fran definitionen av begreppet "Huvudprojekt”. Definitionen av begreppet "Projekt” bor alltsa

istallet lyda; "avser byggandet av hoghastighetsjarnvag for envar av samtliga de delstrackor.....

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

31

Objektavtal(en) avser avtal, inklusive bilagor, mellan staten och
Kommun eller Region avseende........

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Malmé kommun

4,1

| definitionen av "HHJ Hassleholm — Lund” ingar inte “stationer och stationsplacering” vilket enligt
punkten 4.2 ingar i "grundutférandet”. Komplettera punkten 4.1 med orden "....... reglera
férutsattningarna fér genomférandet av HHJ Hassleholm — Malmé samt férutsattningarna for
grundutférandet avseende stationsutformning och stationsplacering”?

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.




Stockholms stad

4,2

Kommentar avseende "grundutférande": Detta grundutforande bor atminstone oversiktligt redovisas i t.ex.
en bilaga.

Foreslagen ny lydelse forsta stycket:

d <o ava
vab—S0 O attas—av—gru - attG

i Staten ansvarar for att stationerna langs HHJ Jarna -
Link6ping utformas i enlighet med ett grundutférande . Detta grundutférande beskrivs fér narvarade i
Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085 "Agarskap, forvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom

Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer”.

Kommentar avseende "Objektavtal for respektive station": Det blir valdigt viktigt att fa till en fungerande
definition av stationernas "standard” och utférande.

Foreslagen ny lydelse andra stycket:
| grundutférandet enligt detta avtal och Objektavtalen ingar ocksa stationernas principiella 1age, s& som det

beskrivs i Objektavtal for respektive station .-samt-aven;pa-Objektniva,—av Av respektive Objektavtal
framgar ocksé respektive stations utformning. Se vidare Bilaga 2 (Grundutférande inklusive tidplan).

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mgjlig att beakta i detta skede av
foérhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigefoérhandlingen
har darfor efter Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trosa kommun

4,2

Kommentar avseende "grundutférande": Detta grundutférande bor atminstone éversiktligt redovisas i t.ex.
en bilaga.

Kommentar avseende "Objektavtal for respektive station”: Det blir valdigt viktigt att fa till en fungerande
definition av stationernas "standard” och utférande.

Staten ansvarar for att stationerna langs HHJ Jarna - Linkdping utformas i enlighet med ett grundutférande .
Detta grundutférande beskrivs fér narvarade i Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085 "Agarskap,
forvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer”.

| grundutférandet enligt detta avtal och Objektavtalen ingar ocksa stationernas principiella lage, s som det
beskrivs i Objektavtal for respektive station . Av respektive Objektavtal framgar ocksa respektive stations
utformning. Se vidare Bilaga 2 (Grundutférande inklusive tidplan).

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mgjlig att beakta i detta skede av
forhandlingen och inom ramen for processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeforhandlingen
har darfor efter Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Malmé kommun

4,3

Innehallet i denna punkt reser manga fragor och maste diskuteras. Exempelvis frdgor om vad som ska
anses vara "skaliga justeringar och anpassningar” samt hur punkten 4.3 férhaller sig till punkten 13.

Sverigeférhandlingen anser att kommentaren &r av sadan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.

Stockholms stad

4,3

Staten ager rétt i sin egenskap av huvudsaklig finansiar samt ansvarig (genom Trafikverket) for
genomforande av Huvudprojektet och HHJ Jarna — Linkdping att efter ingadende av Ramavtal och
Objektavtal, och utan att villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal andras i 6vrigt, gora forslag pa skaliga
justeringar och anpassningar av Bilaga 2 sasom till exempel, men inte begransat till, om det kravs for att
uppna overgripande systemkrav for Huvudprojektet eller respektive om det kravs fér samordning mellan
olika Ramavtal och/eller Objektavtal._For det fall berérd Part anfor sarskilda skal mot justeringen kravs det
att férslaget provas av Styrelsen. Justeringarna ska i vilket fall skriftigen meddelas till samtliga Parter
snarast mojligt.

Sverigeforhandlingen anser att kommentaren ar av sadan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.

Trosa kommun

4,3

Borde inte justeringar och anpassningar av bilaga 2 vara en fraga for Styrelsen i de fall sddana kan antas
orsaka kostnader for annan Part?

"Namnet” pa bilaga 2 har skrivits ut pa alla stallen i Ramavtalet utom under punkt 4.3.

Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av saddan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.

Trv

4,4

Vissa detaljatgarder (exv. bro) kan komma att hanteras med vagplan varfor "vagplan enligt vaglagen” ocksa
bér omnadmnas.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.

Stockholms stad

4,4

Kommentar avseende foreslaget tillagg: Kanske inte blir aktuellt pa sd manga platser langs strackningen.
Foreslagen ny lydelse:
Respektive Objekt for utbyggnaden av hoghastighetsjarnvag i enlighet med HHJ Jarna — Linkdping kommer

att planlaggas antingen med detaljplan enligt plan-och bygglagen (2001:900) eller jarnvagsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Valet mellan detaljplan och jarnvagsplan gérs av Styrelsen.

Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av saddan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.




Stockholms stad  [4,4 Ny foreslagen punkt: Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.
Parterna ar éverens om att avsikten ar inte att utbyggnaden av HHJ Jarna — Linkdping kommer att innebara
en belastning av den sparkapacitet som tillkommit genom utbyggnaden av Citybanan i Stockholm.
Trosa kommun 4,4 Ar det inte mer rattvisande att skriva: .... kommer i huvudsak att planldggas med jarnvagsplan enligt Lag Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.
(1995:1649) om byggande av jarnvag, alternativt med detaljplan enligt Plan- och bygglagen (2010:900) for
kortare delstréckor inom stationsorter.
Sddertélje 45 Kommunen kan endast ta pa sig att verka for, och skapa forutsattningar for, att antalet bostader byggs med [Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av sddan karaktar att den inte avser en generell
kommun forbehallet att det finns en lokal efterfrdgan pa detta antal bostader. uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.
Malmé kommun |5 I denna punkt bor parten statens atagande om byggande av hghastighetsjarnvag inom viss tidsplan Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
fortydligas.
Stockholms stad (5,1 Kommentar avseende foreslaget tillagg: Det kan vara relevant att ange en konsekvens av att Trafikverket ar[Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktér.
forsenat i sin utbyggnad, t.ex. att vid storre férseningar ska den automatiska aterbetalningen av forskottet
ske (fem ar) tidigare. | vart fall bor det leda till lattnader for andra parterna. Det blir d& nédvandigt att strama
&t tidsplanen for TrV.
Foreslagen ny lydelse:
Utbyggnaden av HHJ Jarna — Linkdping ska genomfdras enligt atagande i detta Ramavtal. Trafikverket
ansvarar och planerar samt genomfér_utbyggnaden av HHJ Jérna — Link6ping.
Stockholms stad 5,2 Kommentar avseende ny foreslagen lydelse: | Objektavtalet kan det vara lage att lagga in detta forbehall Sverigeforhandlingen anser att kommentaren ar av sddan karaktar att den inte avser en generell
vad géller bostadsbyggande "under foérutsattning att det finns en lokal efterfragan pa nya bostader och att  |uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
det genom detaljplanering och exploateringsavtal ar majligt att fa till stdnd byggprojekt som motsvarar
antalet bostader”
Ny foreslagen lydelse:
Vid sidan av HHJ Jarna - Linkodping och utanfér Projektmedlen, men inom ramen fér Ramavtalet, ingar det i
Kommunernas respektive atagande- att bygga bostader enligt vad som narmare anges i respektive
Objektavtal . Parterna &r éverens om det sinsemellan 6émsesidiga behovet mellan bostadsbyggande och
oech-som-en-centraHérutsattningf6r Huvudprojektet eeh samt respektive Projekt.-attbygga-bestaderentigt
Malmé kommun 15,4 Vad menas? Vad fyller "uttémmande” for funktion? "Begransat till"? Fortydliganden behovs. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
6vervaganden valt att inte vidta nagon justering.
Stockholms stad  [5,5 Regionerna atar sig att i kommande planering sékerstéllaverka-fér att kollektivtrafikutbyggnaden bidrar till  |Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
att sprida resenérsnyttan samt 6ka arbetsmarknads- och néringslivsnyttan. Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Trosa kommun 55 "Kommande planering” behdver preciseras med tanke pa osakerheten kring vilket regionalt organ i Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren utgor en fraga for primart Sverigeférhandlingen att ta
Sddermanland som ska underteckna avtalet. stallning till och har darfor efter 6vervaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Stockholms stad  [5,6 Regionerna atar sig att mojliggoraverka-fér samverkan mellan berérda kommuner for att trygga Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
markatkomst for utbyggnad av hoghastighetsjarnvagen. Regionen atar sig vidare att samverka med Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.
Trafikverket vad géller kopplingen mellan respektive Projekt och befintlig infrastruktur.
Nykopings 5,6 Punkten borde strykas, har ej med det regionala uppdraget i Sérmland att Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren féranleder ndgot behov av atgard och har darfor efter
kommun gora. Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.
Trosa kommun 5,6 Ar detta verkligen en uppgift for Regionen? Kanns konstruerat! Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.




Stockholms stad 5,7 Kommentar avseende ny foreslagen punkt: Ska det finnas en nyttoanalys ar det viktigt att "nyttan” kan Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell
definieras pa ett konkret satt samt att kostnaderna for att uppna nyttan tas med i berakningen. Far mojligen |uppdatering av avtalen utan utgér en fraga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.
hanteras inom ramen for férhandlingen av parternas medfinansiering.

Sverigeférhandlingens arbetsséatt ar nyttobaserat och det &r darfér nédvandigt att, infér 6verenskommelse
om olika Parters ataganden och ingdende av Ramavtal och Objektavtal samt andra relaterade avtal, utga
frdn en nyttoanalys som beskriver nyttor saval lokalt, regionalt som nationellt vid en investering i nya
hoghastighetsjarnvagar, atgarder fér nya bostader och 6kad tillganglighet. Detta &r ett gemensamt projekt
for Staten, alla berdrda kommuner, regioner med flera.

Malmd kommun |6 En punkt om ev. kostnadsminskningar och tillgodordknande behdver laggas till. Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell

uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.

Stockholms stad (6,1 Genomforandet av utbyggnaden av Projektet ska ske med medel fran foljande: Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.
« Staten
» Medfinansiering fran kommuner

Stockholms stad 6,2 Kommentar avseende foreslagen justering: Troligtvis blir det 2016 men forskjutningar kan téankas. Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.
Den totala investeringskostnaden for HHJ Jarna — Linkdping uppgar till xxxxxxxxx kronor i 2016X ars
prisniva.

Trosa kommun 6,2 ... investeringskostnaden for HHJ Jarna — Linkdping &r beréknad till .... Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.

TV 6,3 I normalfallet hanterar vi jarnvagsobjekt med investeringsindex banhallning. Prisutvecklingen pa denna har |Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av sadan karaktar att den inte avser en generell
varit mycket hdgre @an KPI senaste aren. Risk att kostnadsutvecklingen belastar projektet negativt. uppdatering av avtalen utan utgor en fradga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.

Sodertélje 6,3 Att mark som kommunen ager ska éverlatas utan kostnad bor strykas. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell

kommun utan har viss materiell betydelse.

Trosa kommun 6,3 Bilaga 1 utan "namn”? Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Malmé kommun 16,4 Texten &r svar att forsta och behdver justeras och fortydligas. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.
| punkten anges bl.a. "Trafikverket star for eventuella kostnadsokningar for de delar av HHJ
Hassleholm — Lund som inte enligt Ramavtalet (eller i forekommande fall Objektavtal) avilar
Kommunerna....... ”. Vilka delar avilar kommunerna egentligen (se definitionen av HHJ Hassleholm —

Lund)? (Kommunerna ska "endast” vara medfinansiarer vad galler byggande av
héghastighetsjarnvagen.)
| vilken omfattning ska kommunen st fér kostnader for forbattring?

Malmé kommun 16,4 6.4 ska bland annat lasas ihop med 4.3. Jfr &ven vad som anges i objektavtalet punkten 4.6. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.

Malmé kommun 16,4 Forslag pa ny lydelse: Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
Trafikverket svarar for kostnadsokningar for de delar av htghastighetsjarnvagen som inte enligt Ramavtalet
(eller i forekommande fall Objektavtal) dvilar Kommunerna i den man detta medfér att den totala
investeringskostnaden dverskrids. Kommunerna svarar dock alltid fér kostnadsokningar for av Kommun
pakallad/initierad standardhojning, tillagg och/eller andra forbattringar jamfért med vad som anges i bilaga 2
(Grundutférande inklusive tidplan) och, pa Objektniva, i respektive Objektavtal. Det forutsatts darvid att
sadana av Kommun pakallade/initierade forandringar maste vara genomférbara med beaktande av den
Overgripande funktionen och tidplanen fér héghastighetsjarnvagen.

Trv 6,4 Regleringen i punkten 6.4 &r inte alldeles enkel att folja, sarskilt den sista meningen gallande Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

kostnadsckningar orsakade av krav fran Kommunerna. Det tycks som att man har férsokt, att genom en
komplicerad meningsbyggnad med flera bisatser reglera flera frAgor i en och samma mening - a) férdelning
av kostnadsansvar vid kostnadsokningar orsakade av forandringar énskade av Kommunerna, b) krav pa att
Parterna méaste enas for att sddana forandringar ska genomféras samt c) vilka hansyn som maste tas for att
Parterna ska kunna enas om saddana férandringar. Detta borde kunna brytas ned till i vart fall tva olika
meningar for tydlighetens skull.

”...med beaktande av den évergripande funktionen och tidplanen fér HHJ Link6ping — J6nkdping), ska
respektive Kommun sta for de eventuella kostnadsékningar som foérdndringen medfér.”

Denna sista mening bor efterfdljas av "Trafikverket reglerar prissattningen av kostnadsférandringarna efter
samrad med kommunerna”. Detta for att 6ka tydligheten.




Trv

6,4

Foslag pa andrad skrivning av 6.4 i Ramavtalen:

Trafikverket svarar for kostnadsokningar for de delar av hoghastighetsjarnvagen som inte enligt Ramavtalet
(eller i forekommande fall Objektavtal) &vilar Kommunerna i den man detta medfor att den totala
investeringskostnaden 6verskrids. Kommunerna svarar dock alltid for kostnadsokningar for av Kommun
pakallad/initierad standardhojning, tillagg och/eller andra forbattringar jamfért med vad som anges i bilaga 2
(Grundutférande inklusive tidplan) och, pa Objektniva, i respektive Objektavtal. Det forutsatts darvid att
sadana av Kommun pakallade/initierade forandringar maste vara genomférbara med beaktande av den
Overgripande funktionen och tidplanen for hoghastighetsjarnvagen.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Stockholms stad

6,4

Trafikverket star for eventuella kostnadsdkningar for de delar av HHJ Jarna — Linkdping som inte enligt
Ramavtalet (eller i forekommande fall Objektavtal) vilar Kommunerna-i-den-man-detta-medfér-att-den-
tetal&mvesmwgskesmadeweverskﬁds Detta galler under forutsattning att kostnadsodkningen inte
foranletts av krav fran Kommunerna pé standardhdjning, tillagg och/eller andra férandringar/forbattringar (i
den man det medfor kostnadsokningar) jamfort med vad som angivits i Bilaga 2 (Grundutférande inklusive
tidplan) och, pa Objektniva, i respektive Objektavtal.

For det fall Kommun énskar inféra forandringar i jamférelse med vad som angivits i Bilaga 2
(Grundutférande inklusive tidplan) sem-hanvisas-tittevan och, pa ©objektnivd, i respektive Objektavtal

under forutsattnlng att Parterna enas om detta (vamdme%erasa&&saéan&aﬁéenm&pakaﬂaé&

HHd%ama—l:mkepmg) ska respektlve Kommun sta for de eventuella kostnadsoknlngar som férandringen
medfér. Dock ska s&dana av Kommun pékallade férandringar vara genomférbara med beaktande av den
overgripande funktionen och tidplanen fér HHJ Jarna — Linkdping. For det fall de av Kommun pakallade
forandringarna ar nodvandiga for att uppfylla kommunens bostadséatagande eller beror pé férseningar
orsakade av Trafikverket ska kostnaden dock tdckas av Projektmedel eller, om det innebéar kostnadstkning

over totala investeringskostnaden, av Trafikverket.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Swedavia

6,4

| Objektsavtalet punkten 4.6 hanvisas till denna punkt. Regleringen i 6.4 omfattar dock inte uttryckligen
Swedavia.

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Nykopings
kommun

6,4

Punkten bor fortydligas och forenklas.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

6,4

Onadigt krangligt skrivet! Testa omformuleringar och dela upp pa tva stycken!

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.

Nykopings
kommun

6,5

Varfor star det om statens finansiering har och punkt 6.6?

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

6,5

Behdvs punkten nar statens finansiering aven framgar av punkt 6.6?

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Malmé kommun

6,6

Bl.a. i denna punkt maste en statlig institution med ett uppdrag som inte ar begrénsat i tiden anges, se
generella synpunkter.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.

Trv

6,6

Antingen kompletteras paragrafen eller beskrivs det under "§3. Definitioner” med foljande: "Om vissa
anlaggningar blir kommunala (tillagg, nya passager mm) sa ska kostnaderna for detta sarredovisas.
Reglerna till detta &r att nar staten ska redovisa ekonomin sa ska medfinansiering anvands da kommunen
finansierar statlig anlaggning - dessa belopp rekvirerar Trafikverket. Finansierar kommunen tillagg som blir
kommunala anlaggningar ska dessa belopp istallet faktureras.”

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
6vervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Stockholms stad

6,7

Villkor fér Parts tillskjutande av Projektmedel for utbyggnaden av HHJ Jarna — Linkdping, forskottering m.m.
regleras i Objektavtalen till detta Ramavtal for respektive Part samt i Bilaga 1 (Forskottering- och
finansieringsplan). Det ska déarvid noteras att Kommunernas forskottsmedel ska aterbetalas enligt
aterbetalningsplan vid uppfyllda ataganden.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Trosa kommun

6,7

Borde inte bilaga 1 heta "Fdrskotterings- och finansieringsplan™?

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Stockholms stad

6,8

Avsikten ar att samtliga anlaggningar som ingar i utbyggnaden av HHJ Jarna — Link6ping ska agas av
Trafikverket som del av den statliga jarnvagen.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Malmé kommun

7,1

Bor ratteligen vara HHJ Hassleholm — Malmo.....

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

Stockholms stad

7,1

Kommentar avseende hanvisningen till Bilaga 2: Tidplanen bor kanske std med i avtalet. Det &r dock ingen
storre sak.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Stockholms stad

7,3

Forslag pa att lagga till foljande punkt:

Parterna &r medvetna om att planprocesser, tillstindsprocesser och évriga processer kan komma att
paverka tidplanen.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.




Stockholms stad  |7,3 For det fall HHJ Jarna — Linképing_i mindre utstrackning skulle forsenas jamfért med den évergripande Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell
tidplan som inkluderats i Bilaga 2 (Grundutférande inklusive tidplan) atar sig Parterna att p& oférandrade uppdatering av avtalen utan utgor en fraga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
villkor vidta samtliga de &taganden som enligt Ramavtalet avilar sddan Part, oaktat att
fullgérandetidpunkten for Parts atagande ska ske vid en senare tidpunkt. For storre forseningar hanvisas till
punkt 15 nedan.

Trosa kommun 7,3 Parterna ar medvetna om att planprocesser, tillstandsprocesser och 6vriga processer kan komma att Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
paverka tidplanen. Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Trosa kommun 7,3 For det fall HHJ Jarna — Linképing i mindre utstrackning skulle forsenas jamfért med den évergripande Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell
tidplan som inkluderats i Bilaga 2 (Grundutférande inklusive tidplan) atar sig Parterna att p& oférandrade uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
villkor vidta samtliga de taganden som enligt Ramavtalet avilar sddan Part, oaktat att
fullgérandetidpunkten for Parts atagande ska ske vid en senare tidpunkt. For stérre forseningar hanvisas till
punkt 15 nedan.

Stockholms stad 8,1 Trafikverket &r huvudman for jarnvagen och-kemmer-att svarar for projektgenomférandet. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trv 8,2 Stryk samtliga "Trafikverket svarar ocksa for drift och underhdll av samtliga anlaggningar som ingér i den |Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
nya héghastighetsjarnvédgen.” och komplettera med "Dock inte de tilldgg som blir kommunal anldggning .”

Stockholms stad (8,3 Vid behov atar sig Trafikverket att tillse att avtal som reglerar Gvergangen till kommunala eller regionala Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.
anlaggningar sa som befintliga spar, trappor, gdngvégar m.m. ingds med eller mellan berérd Kommun eller
Region.

Trv 9 Hanvisningen i punkten 9.2 till "tva representanter ... fran tjanstemannaorganisationen inom Trafikverket" Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &ar av redaktionell karaktar.
borde kunna andras till "tva representanter ... frAn Trafikverket". Det torde vara uppenbart att det som avses
ar tjansteman. Uttrycket tjanstemannaorganisationen framstar som otidsenligt.

Trv 9 De narmare rollerna for "Projektstyrelse” och "styrgrupp" ar oklara, likasa hur samspelet daremellan ska Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.
fungera. Trafikverket tolkar att skrivningarna ar helt avsiktliga, i syfte att det ska finnas stor frihet kring
formerna och ansvarsférdelningen i ett senare skede?

Stockholms stad  [9,1 For att mojliggora utbyggnaden av HHJ Jarna — Linkoping i tid och till en éverenskommen kostnad kravs att |Sverigeférhandlingen anser att kommentaren ar av sadan karaktar att den inte avser en generell
samtliga Parter verkar for att bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kréavs for att uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
genomfora HHJ Jarna — Linkdping. Trafikverket atar sig att utreda vilka omraden som kan bli
resurskravande och meddela berérd Part s fort som mdjligt.

Trosa kommun 9,1 Uppfoljning/rapportering om Objektavtalens genomforande? Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Malmoé kommun 19,12 Bor andras sa att det framgar att kommunerna utser sina representanter i projektstyrelsen. Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Om det ar tankt att det ar Trafikverket som ska se till att projektstyrelserna kommer till stdnd sa bor detta Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.
fortydligas.

Trv 9,12 Generellt bor antalet projektstyrelser ses over. Trafikverket énskar en separat diskussion med Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
Sverigeférhandlingen om detta. utan har viss materiell betydelse.

Trafikverket anser att endast med- och forskotteringsfinansiarer ska ingd i projektstyrelsen tillsammans med
staten (Sverigeférhandlingen) och Trafikverket. Ovriga kommuner som berdrs med ett fysiskt intr&ng men
inte ar med-/ forskotteringsfinansiar anser Trafikverket lampligen hanteras av Trafikverket i samradsgrupp
eller liknande konstellation.

Stockholms stad 9,13 Projektstyrelsen kan, nar sd beddms erforderligt adjungera lamplig person med expertkompetens till Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
Styrelsen for deltagande i en eller flera frgor. utan har viss materiell betydelse.

Trv 9,2 Det finns ocksa nagra oklarheter kring hur man tankt sig att "Projektstyrelse" och "styrgrupp" ska utses. | Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.

punkten 9.2 anges att "Projektstyrelsen" ska besta av representanter fran Trafikverket och berérda
Kommuner. Samtidigt anges emellertid i punkten 9.12 att Projektstyrelsen ska utses "av Trafikverket". Det
bor klargbras vad som avses.




Stockholms stad 9,2 Kommentar avseende féreslagen justering: Ar detta nddvandigt. Vad hander vid storre eller mindre byten av |Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
representanter? Bor kunna strykas da Trafikverket representerar staten. utan har viss materiell betydelse.
Foreslagen ny lydelse:
Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:
« Ett partssammansatt samverkansorgan ("Styrelsen”) for principiella fragor med 6verblick dver samtliga
Ramavtal/Projekt och bostadsbyggande med partsrepresentanter fran samtliga Projekt. Styrelsen-tillsatts-av
regeringen .
* En styrelse for respektive Ramavtal/Projekt ("Projektstyrelse”), med tva representanter vardera fran
tjinstemannaorganisationen inom Trafikverket och berérda Kommuner. Eventuella representanter frén
Staten medverkar vid behov.
9,2 Swedavia bor finnas representerad i aktuell projektstyrelse da den ska vara partssammansatt. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
Swedavia utan har viss materiell betydelse.
TV 9,3 Vad géller "styrgruppen” anges i punkten 9.3 att denna ska vara "partssammansatt”, men vad detta avser  |Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren féranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
anges inte. Detta om Trafikverket ar att anse som part i avtalet eller ej ar inte helt tydlig mot bakgrund av att [6vervaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Trafikverket inte ska underteckna avtalet. Bér kanske vélja annat ord &n partssammansatt.
Malmé kommun 9,8 Bor ratteligen sta "Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att félja upp ....” Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering,
Stockholms stad |10 Kommentar: | Objektavtalen bor det i 6.1 strykas alternativet 6verlata och i 6.2 bor det framga att for det fall [Sverigeforhandlingen anser att kommentaren ar av sddan karaktar att den inte avser en generell
fastighet behdver anvandas for direkt trafikandamal ska varderingen utga fran trafikandamal. uppdatering av avtalen utan utgor en fradga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
Jonkopings 11,2 11.2 i ramavtalet ar oklar. Vad avses med att "respektive objektavtal inte ar bindande for respektive Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
kommun kommun vid prévning av férslag till detaljplan.”? utan har viss materiell betydelse.
Jonkopings 12,1 12.1 "avtalet galler fran dess ikrafttrddande”. Men det star inte nagonstans nar ikrafttradandet intrader. Av  [Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar inte endast redaktionell
kommun annan formulering i punkt 15 verkar det som man anser att punkt 14 handlar om ikrafttrddande, men det &r |utan har viss materiell betydelse.
en giltighetspunkt.
Stockholms stad  [12,1 Kommentar: Notera att forskottering ska ske samma ar som det undertecknas, detta behover inte vara Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
samma ar som det vinner laga kraft. Antingen behover detta andras hér eller i bilaga 1. Mitt forslag ar bilaga |6vervaganden valt att inte vidta nagon justering.
1.
Stockholms stad |13 Kommentar: Jamfor med statens andringsratt enligt 4.3. Sverigeférhandlingen anser att kommentaren &r av sadan karaktar att den inte avser en generell
uppdatering av avtalen utan utgér en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande forhandlingar.
Trv 14 Utifr&n nuvarande skrivningar under denna punkt tycks det som att Trafikverket inte ska skriva under Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

avtalet, vilket inte stammer med punkt 15. Det &r sannolikt ett misstag eftersom man valt att ange
Trafikverket som en individuell part i avtalet (vilket man i och for sig kan ha synpunkter pa - se kommentar

till punkten 1 ovan).

Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.




Stockholms stad

14

Kommentar: Ska t.ex. vardeaterféringslagen och/eller infrastrukturskatten vara ett krav?
Foreslagen ny lydelse:
Detta Ramavtal galler under foljande forutséattningar :

« Stockholms stads kommunfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

* Huddinge kommuns kommunfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

« Sodertalje kommuns kommunfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

* Trosa kommuns kommunfullmaktige godkédnner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

* Nykopings kommuns kommunfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

* Norrképings kommuns kommunfullméktige godkédnner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;
* Linképings kommuns kommunfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;
+» Stockholms lans landstings landstingsfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga
kraft;

* Region Sdrmlands fullméaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

+ Region Ostergétlands fullméktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

« Staten beviljar erforderliga medel fér Huvudprojektets genomférande till Trafikverket och

« Staten undertecknar detta Ramavtal samt regeringen godkanner Ramavalet

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Malmé kommun

15

| punkten anges "Om nagot villkor enligt punkt 14 inte kan uppfyllas, .......... villkoren for
ikrafttradande av Ramavtalet i punkt 14 ar uppfyllda.” Hanvisningarna till punkten 14 (pa tva stallen)
torde vara hanvisning till fel punkt. Vilken punkt avses egentligen?

Det finns ingen punkt 4.5 i Bilaga 2 varfér denna hanvisning &r felaktig. Vad avses egentligen?

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Jonkdpings
kommun

15

Sista stycket i punkt 15 ska enligt utkastet galla &ven om avtalet inte trader ikraft. Hur ar det tankt att
fungera? Nar trader i sa fall den lydelsen ikraft?

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Stockholms stad

15

Kommentar: Punkten bor uttryckligen galla under hela projektets livslangd for att 6ppna upp for [6sningar av
problem istéllet for rattslig process.

Kan finnas anledning att ta med féljande mening for det fall forskott avses ske innan avtalet vinner laga kraft
- "For det fall avtalet skulle forfalla ska redan utbetalade forskottsmedel omedelbart aterbetalas.”

Sverigeférhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trosa kommun

15

Rad 4: Punkt 4:5 i bilaga 2 finns inte och "bilaga 2” saknar namn.

Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.
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-Den 9 mars ordnades hos Mannheimer Swartling Advokatbyra ett méte for Trafikverkets representanter dar samma innehall som métet den 11 februari presenterades av Sverigeforhandlingen.
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Granskning
Intressent Avtalsreferens Intressentens kommentar Sverigefdorhandlingens svar
Malmé kommun |0 Rubriken samt féljdandringar pa ovriga stallen i avtalsforslagen avseende héghastighetsjarnvag Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.
Begreppet och definitionen av begreppet "HHJ Hassleholm — Lund”; se antecknade synpunkter ovan
under Ramavtal 5 Hoghastighetsjarnvag p. 3.1.
Trv 0 Det vore en fordel ifall det hanvisades till vilken varderingsutgdngspunkt 6verenskommelsen ska vila pa, Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
exv. Lantmateriet, fastighetsmaklarna lokalt etcetera. Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.
Goteborgs stad 0 Vad som angetts ovan avseende ramavtal 7 med tillhérande objektavtal i punkterna 6 avseende Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
markatkomst motsvarande for rubricerade objektavtal.
P. 6.1 Felskrivning "Parterna (Trafikverket och Harryda kommun) ska komma Overens...” . Har ska Harryda
bytas ut mot Goteborg.
Norrkdpings 0 Objektsavtalet: Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
kommun 4.7 Och 4.8 bor strykas da regionen inte &r part i vart objektsavtal
6.3 bor strykas da den ar motstridig 6.1 och 6.2
7.3 vem ska informera?
7.4 vilken punkt 2 avses
| forhandlingen behover dessutom frdgorna om beskrivningen av anlaggningen (3.2) samt vilka bostader
(dp) som réknas (4.5)
Swedavia 0 Swedavia och kommunen kan inte benamnas gemensamt, da forutsattningarna fér kommunen och Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
Swedavia skiljer sig &t pa ett flertal punkter.
Nykopings 0 Varfor finns andra parters atagande med i objektsavtalet, t.ex. 4.7 och 4.8?
kommun Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.
Nykopings 0 Kapitel 6 bor strykas. Markatkomst bor hanteras pa vanligt satt i relationen Sverigeférhandlingen hanvisar till nedanstdende svar avseende avsnitt 6.
kommun mellan Trafikverket och kommun.
Malmé kommun |1 Staten — en statlig institution med ett uppdrag som inte ar begransat i tiden - maste vara med som part. Sverigeforhandlingen vidtar redaktionell justering savitt avser forsta delen av kommentaren.

Sverigeférhandlingens uppdrag ar endast tidsbegransat, se generella synpunkter.
Regionen ar med under ataganden under punkterna 4.7 och 4.8 varfor regionen dven torde béra anges
under punkten 1. Jernhusen AB bdr vara med som part, se generella synpunkter.

Materiell justering vidtas savitt avser regionerna (punkterna 4.7 och 4.8 utgar).

Vad galler kommentaren om Jernhusen AB anser dock Sverigeforhandlingen att denna ar av sddan
karaktar att den inte avser en generell uppdatering av avtalen utan utgér en fraga som bér hanteras inom
ramen for kommande foérhandlingar.




Malmd kommun 13,1 Forslag till férandring enligt modell objektavtal Lund: Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Objektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering, betalning, dkat bostadsbyggande samt Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.
genomforandeformer/ansvar i samband med inférandet av en ny hdghastighetstagtrafik genom
Malmé kommun.

Malmd kommun 3,2 | denna punkt anvands begreppet “objektet” sdsom om det endast avsag (byggandet av) ny Sverigeforhandlingen anser att kommentaren &r av s&dan karaktar att den inte avser en generell
hoéghastighetsjarnvag. Se dock definitionen av begreppet "objektet” i punkten 3.1 i ramavtalet som aven uppdatering av avtalen utan utgor en fraga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
inkluderar atagande om bostadsbyggande. Fortydliganden kravs.

Notera aven begreppet "HHJ Hassleholm — Lund” (som bér vara HHJ Hassleholm — Malmd...) och dess
definition i ramavtalet.

Objektet bor bl.a. bestd av omandringar for Malmé centralstations bangard och Oresundsbanan i syfte att
skapa trafikutrymme for hoghastighetstag utan att tranga ut en utvecklad regional persontagtrafik och
expanderande godstagtrafik. (Se aven synpunkterna ovan om begreppet och definitionen av begreppet
"HHJ Hassleholm — Lund”, dvs. att begreppet ratteligen bér omfatta HHJ Hassleholm — Malmo inklusive
atgarder i Hassleholm, Lund och Malmé samt med kommentar om att delstrackan Arldv — Lund finansieras
och genomférs genom nationell plan.)

Trv 3,2 Overvag ifall man behover fortydliga att punkt 4:3 | Ramavtalet géller fér objektavtalen? (skaliga justeringar [Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foéranleder ngot behov av atgérd och har darfor efter
och anpassningar). Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.

Trosa kommun 3,2 "Utanfor Vagnharads tatort” Har bor det finnas en hanvisning till att pagaende jarnvagsplan kommer att Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren avser en frdga som ar mgjlig att beakta i detta skede av
lagga fast det exakta laget. foérhandlingen och inom ramen foér processen med en generell uppdatering av avtalen. Sverigeférhandlingen

har darfor efter 6verviaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Trv 34 Overvag ifall man behover fortydliga att punkt 4:3 | Ramavtalet géller for objektavtalen? (skaliga justeringar [Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren féranleder nagot behov av atgérd och har darfor efter
och anpassningar). Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering.

Malmé kommun 4,2 Bor ratteligen vara investeringsutgiften istallet for investeringskostnaden. (Réattelse bor ske dven pd andra  [Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
stallen i avtalsforslagen dar begreppet forekommer med denna innebérd.)

Trosa kommun 4,3 Staten ska tillskjuta xxxxxx kronor i enlighet med Ramavtalets punkter 6.1 — 6.5 Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktér.

Swedavia 4.4 Swedavia ska rimligtvis inte bidra med lika stort belopp som Harryda kommun namnda parters dtaganden |Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
bor regleras i tva olika punkter. utan har viss materiell betydelse.

Trosa kommun 4,4 Trosa kommun ska bidra med xxxxxx kronor i medfinansiering i enlighet med Ramavtalets punkter 6.1 — 6.6
for utbyggnaden av HHJ ... Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktar.

Swedavia 45 Swedavia ska inte innefattas i punkten i fraga som rér kommunens atagande om bostadsbyggnation. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell

utan har viss materiell betydelse.

Malmoé kommun  |4,6 | punkten 4.6 anges "férdyringar/tillaggslésningar” och hanvisas till Ramavtalet, punkten 6.4. | Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r av redaktionell karaktér.
Ramavtalet punkten 6.4 anges bl.a. dven "forbattringar”. Fortydliganden behovs.

Swedavia 4,6 Swedavia omfattas inte uttryckligen av punkt 6.4 i Ramavtalet. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Swedavia 4,7 ar dessa punkter endast med upplysningsvis da Regionen inte ar part i objektsavtalet? Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell

utan har viss materiell betydelse.

Trosa kommun 4,7 Regionen &r ingen part i Objektavtalet. Ar det inte béattre att Iagga de har punkterna som upplysning i Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
avtalets inledning? utan har viss materiell betydelse.

Swedavia 4,8 ar dessa punkter endast med upplysningsvis da Regionen inte ar part i objektsavtalet? Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell

utan har viss materiell betydelse.

Trosa kommun 4,8 Regionen &r ingen part i Objektavtalet. Ar det inte béattre att Iagga de har punkterna som upplysning i Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
avtalets inledning? utan har viss materiell betydelse.

Swedavia 5 Swedavia omnamns inte i bilaga 1 till Ramavtalet. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter

Overvaganden valt att inte vidta nagon justering.

Malmé kommun |6 Jernhusen AB torde béra vara med som part. Detta bl.a. eftersom Jernhusen AB dger mark som man ocksé |Sverigeférhandlingen anser att kommentaren &r av sadan karaktar att den inte avser en generell
bor f& komma &t gratis, se dven generell synpunkt. uppdatering av avtalen utan utgor en frdga som bor hanteras inom ramen for kommande férhandlingar.
Kommunen kan daven behova disponera statlig mark. Punkten 6 behover ses dver ocksa med
beaktande av detta.

Malmé kommun 6,1 Mark upplaten med tomtrétt dar maste kommunen losa in/ersétta vissa réttigheter t.ex. Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
markparkeringar, garagebyggnader, vegetation och kommunen drabbas darutéver som utan har viss materiell betydelse.
fastighetsdgare av belastningar pd egen mark. Vem tar dessa kostnader?

Trv 6,1 Regleringen kring markatkomst ar svartolkad. | punkten 6.1 anges att parterna ska komma éverens om hur |Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar inte endast redaktionell

mark som part ager/forfogar 6ver ska 6verlatas/upplatas till Trafikverket "med Projektmedel".
"Projektmedel" ar enligt Ramavtalets definitionsavsnitt definierat som "medel som Parterna férbundit sig att
... tillskjuta . Skrivningen i punkten 6.1 anger alltsd att mark ska upplatas/dverlatas till Trafikverket med
medel som Parterna forbundit sig att tillskjuta. Hur detta ska forstas ar inte alldeles enkelt att forstd. Menas
att kommunen ska f& avrakna markvardet/vardet av upplatelse fran sitt atagande att tillskjuta medel? Detta
borde i s& fall anges mera tydligt.

utan har viss materiell betydelse.




Swedavia 6,1 rorande markatkomst, haller inte ihop utan innehaller motstridiga uppgifter. Vad ar grundavsikten vad géller [Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
overlatelse/upplatelse och finanseringen av detta? utan har viss materiell betydelse.
Trosa kommun 6,1 Kan strykas helt! Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.
Malmd kommun 6,2 Vad betyder "gemensamt’? Fortydliganden behévs angaende hur utvarderingen ska ske. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.
TrvV 6,2 kan upplevas motstridiga eftersom fastighet ocksa kan vara enbart mark. Vi tolkar det som att punkt 6.2 Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
avser nagon form av befintlig byggnation och d& kan det vara en fordel att fortydliga detta. Overvaganden valt att inte vidta ndgon justering.
Swedavia 6,2 rorande markatkomst, haller inte ihop utan innehaller motstridiga uppgifter. Vad ar grundavsikten vad géller [Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
overlatelse/upplatelse och finanseringen av detta? utan har viss materiell betydelse.
Trosa kommun 6,2 Kan strykas helt! Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.
Malmé kommun 16,3 Mark upplaten med tomtrétt dar maste kommunen lésa in/ersétta vissa réttigheter t.ex. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
markparkeringar, garagebyggnader, vegetation och kommunen drabbas darutéver som utan har viss materiell betydelse.
fastighetségare av belastningar pd egen mark. Vem tar dessa kostnader?
Malmé kommun 6,3 | punkten anges att "Erforderlig mark som ags av kommunen eller av kommunen hel- eller delagd Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
juridisk person och som ska anvandas for spardrift eller arbets-/etableringsyta ska dverlatas/upplatas utan har viss materiell betydelse.
utan kostnad.”
Vad menas narmare bestamt? Detta forutsatter att en jarnvagsplan antas. | annat fall far t.ex. mark
som ar allméan platsmark inte upplatas utan kostnad.
Texten avseende mark som ags av kommunen deléagd juridisk person bor strykas eftersom
kommunen inte kan lamna en s&dan garanti. Justeringar och fortydliganden behovs.
Trv 6,3 kan upplevas motstridiga eftersom fastighet ocksa kan vara enbart mark. Vi tolkar det som att punkt 6.2 Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
avser nagon form av befintlig byggnation och d& kan det vara en fordel att fortydliga detta.
Trv 6,3 Har anges att kommunagd mark ska overlatas/upplatas "utan kostnad". Trafikverket tolkar det att det som [Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
avses att dverlatelsen/upplatelsen inte ska medféra ndgon kostnad for Trafikverket, d.v.s. att ingen utan har viss materiell betydelse.
ersattning ska utga till kommunen. | s& fall bor det istéllet sta "utan erhallande av nagon erséattning”.
Swedavia 6,3 rérande markatkomst, haller inte ihop utan innehaller motstridiga uppgifter. Vad ar grundavsikten vad géller [Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
overlatelse/upplatelse och finanseringen av detta? utan har viss materiell betydelse.
Trosa kommun 6,3 Kan strykas helt! Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
utan har viss materiell betydelse.
Trosa kommun 6,3 Gratis Gverlatelse och upplatelse ar ytterligare en form av medfinansiering. Markatkomst bor hanteras pa Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
vanligt sétt i relationen mellan Trafikverket och kommun. utan har viss materiell betydelse.
Malmé kommun  |6,4 Mark upplaten med tomtratt dar maste kommunen lésa in/ersétta vissa réttigheter t.ex. Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
markparkeringar, garagebyggnader, vegetation och kommunen drabbas darutéver som utan har viss materiell betydelse.
fastighetsdgare av belastningar pd egen mark. Vem tar dessa kostnader?
Malmé kommun 16,4 Vilket ar syftet med denna text? Ar tanken att kommunen skulle ge denna ratt vidare till Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
Trafikverket? Eller &r tanken att kommunen skulle avsluta relationen med tomtrattsinnehavaren?
Eller ar det tankt att tomtratten ska inskrankas? Det ar tveksamt om detta gar. Denna punkt behéver
ses over.
Trosa kommun 6,4 Tomtratt forekommer inte i Vagnharad. Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta nagon justering.
Malmé kommun 16,5 Vad betyder texten narmare bestamt? Avses av kommunen producerad geodata? Eller avses geodata Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
som en kommun kan fa genom ett anvandaravtal i geodatasamverkan? utan har viss materiell betydelse.
Malmé kommun 7,3 "Objektet” ar definierat i ramavtalet och i definitionen ingar byggandet av hdghastighetsjarnvag och Sverigeférhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen &r inte endast redaktionell
atagande om bostadsbyggande. Det bor i punkten 7.3 fortydligas vilken part som ska informera utan har viss materiell betydelse.
vilken motpart om vad.
Malmé kommun 7,4 Det torde ratteligen bora sta ”.....atagande enligt punkt 4 ...” (istallet for enligt punkt 2). Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
Nykopings 7,4 Vilken punkt 2 avses?
kommun Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktér.
Trosa kommun 7,4 Vilken "punkt 2" avses i: For att parternas atagande enligt punkt 2 ska kunna genomféras
Sverigeforhandlingen vidtar justering av relevant punkt i avtalen. Justeringen ar av redaktionell karaktar.
Trosa kommun 8 Det finns inte ndgot om uppfoljning av Objektavtal i Ramavtalets punkt 9.10.

Sverigeforhandlingen anser inte att kommentaren foranleder nagot behov av atgard och har darfor efter
Gvervaganden valt att inte vidta ndgon justering.




